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CARACTERISTICAS TECNICAS (3.38)
FABRICANTE PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
CX12 52-54 €X12 PLUS S2-54 CX12 GEL 52-54
ELECTRICO ELECYRICO ELECTRICO
ACO| N 1=} ACOI NTO ACOMPANAMIENTO
L Q kg 1200 1200 1200
c mm 600 800 600
ENTRE EJE RUEDAS DE CARGA Y BASE HORQUILLA X mm 886 866 8868
L 14 ENTRE EJES DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES y mm 1118 1119 1118
PESO EN SERVICIO CON BATERIA {Ver linea B,5) kg 155-157 165-167 160-162
CARGA EN EJES CON CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR L] 431/824-926 441/924-926 438/924-9268
= LARGA EN EJES SIN CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR ko 124/31-33 134/31-33 128/31-33
NELMATICOS* G+PIP G+PP G+P/P
DIMENSION HUEDAS ANTERIORES {@ x anchura) 186x50 186x50 186x50
A m)![: N! FUEDAS POSTERIORES (@ x anchura) 82x82-60 82x82-80 82x82-60
DIMENSION RUEDAS LATERALES (2 x anchura) 75x25 75x25 75x25
| CANTIDAD RUEDAS (x=DE TRACCION) ANT/POST IX+2/2-24 1x+212-2i4 Ax+2/2-2i4
HSTANCIA ENTRE RUEDAS ANTERIORES by mm 369 369 369
an: [DISTANCIA ENTRE RUEDAS POSTERIORES by mm 371 n 371
ALTURA ELEVACION h, | mm 115 115 115
IL"'URJ'\HI'I.TIM(}N EN POSICION DE CONDUCCION MIN./MAX hy mm B885/1345 B885/1345 B85/1345
ALTURA HORQUILLAS BAJAS hys mm 85 85 85
Iy mm 1510 1510 1510
LONGITUD GRUPO MOTRIZ ) mm 360 360 360
ANCHURA TOTAL b, mm 520 520 520
T)IMEN'_IL'N HORQUILLAS siefl | mm 56115041150 55/150/1150 55/150/11150
ANCHURA HORQUILLAS bs mm 520 520 520
HUELGO HORQUILLAS-PAVIMENTO {EN PUNTO CENTRAL ENTRE RUEDAS ANT Y POST) m, mm 30 30 30
ESPACID OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS LONGITUDINAL Ax mm 1782 1782 1782
RADND DE GIRO W, mm 1268 1268 1268
‘.‘ELO\_‘HI? DE TRASLACION, CON/SIN CARGA km/hy 4,548 4,3/4,8 43/48
[+ e mDAD DE ELEVACION, CON/SIN CARGA mis 0,03/0,04 4,03/0,04 0,03/0,04
52 VELCICIDAD DE BAJADA, CON/SIN CARGA mis 0,05/0,02 0,05/0,02 0,05/0,02
1 RAMPA CON/SIN CARGA % 10/25 10725 10725
FRENO DE SERVICIO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
[POTENCIA MOTOR DE TRACCION kw 0,35 0,35 0,35
[ [POTENCIA MOTOR DE ELEVACION [ 0.4 04 04
TEMSICH HATERIA, CAPACIDAD NOMINAL C5 Vidh 24/60 24/80 (45 C5) 24/48 (40 C5)
PESO BATERIA g 2x14 219 216
|SONSUMO DE ENERGIA SEGUN CICLO VDI kwh/h 0,28 0,28 0,28
[RUIDO (EN EL OIDO DEL OPERADOR)** dB(A) 67 67 87
"GeGoma, P=Poliuretano N=Nylon **Mediciones realizadas a nivel del operador sin carga (traslado yio elevacion)
|LENGITUD DE HORQUILLAS, | mm 800 1000 1150 800 1000 1150
M CX12 S ] CX12 S2-54 CTX12 52-54 TX12PLUS 52.54 TX12 PLUS 53-54 CX12 PLUS §2-
RO [] mm 400 500 800 400 500 800
.ENTRE EJE RUEDAS DE CARGA Y BASE HORQUILLA X mm 536 736 886 536 736 886
MNCIA ENTRE EJES DE RUEDAS ANTERIORES. Y POSTERIORES ¥ mm 768 969 1118 769 968 1119
PESD MML ki 50-152 153-155 155-157 160-162 163-185 165-167
[CARGA EJES CON CARGA ANTERIOR/POSTERIOR Ky 333/1017-1018 415/838-940 A431/824-926 343/1017-1018 425/938-840 441/924-826
[CARGA EN EJES SIN CAR ANTERIOR/POSTERIOR I? 121/26-31 123730-32 124731-33 131/26-31 133730-32 134/31-33
LONGITUD TOTAL Iy mm 1160 1360 1510 1160 1380 1510
ANCHURA HORQUILLAS by mm 520 520 520 520 520 520
ESPACIO OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS LONGITUDINAL Ast [ “mom 1382 1582 782 1382 1582 1782
RADIO DE GIRO Wa | mm 918 1118 1268 918 1118 1268
ITUD DE HORQUILLAS' [l mm 800 1000 150
0 CX12 GEL S2.54 CX12 GEL S2-54 CX12 GEL §2-54°
{TRO <_|mm 400 500 800
“% ENTRE EJE RUEDAS DE CARGAY BASE HORQUILLA x_[mm 536 736 886
14 ENTRE EJES DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES ¥y |mm 768 969 1119
~L) EN SERVICIQ CON BATERIA linea 6 5) kg 150-152 153-155 160-162
CARGA EN Tkg 333/1017-1018 415/938-940 438/824-926
CARGA EN EJES SIN CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR 121/28-31 123/30-32 126/31-33
0 TOTAL 1 Jmm 1160 1360 1510
A HORQUILLAS b5 [mm 520 520 520
T OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS _LONGITUDINAL Ast [mm 1382 1582 1782
UE GIRO Wa Imm 918 1118 1268
Jalores de emision de vibraciones declarados de conformidad con la normativa EN 12096
Descripcion Valor Norma Europea (EN) (Superficie de ensayo
valor de emisién de 0.97 Pavi
h " " o avimento de
vibraciones medido, a (m/s?) EN ISO 20643 :
(Mano-Brazo) cemento liso
ncertidumbre, K (m/s?) 0.28 industrial
Jalor de emision de 3.83
fibraciones medido, a (m/s?) EN ISO 20643 En pista de ensayo
i Mano-Brazo segln EN 13059
ncertidumbre, K (m/s?) 0.15 ( ) 9
/alor de emision de 0.77 | Pavi
! p . d avimento de
ibraciones medido, a (m/s?) EN 13059 i
I = (Cuerpo compieto) comonig I
ncertidumbre, K (m/s?) 0.39 industrial
falor de emision de 1.02
ibraciones medido, a (m/s?) EN 13059 En pista de ensayo
2 Cuerpo completo segun EN 13059
certidumbre, K (m/s?) 0.08 ( P RSO 9

alores determinados de conformidad con EN ISO 20643 y EN 13058,

MPLEO DE LA MAQUINA (4.1)

ta maquina ha sido proyectada para el transporte y la elevacion de unidades de carga, sobre pisos lisos y sin asperidades.

ibre el chasis se encuentra una placa de identificacion que, indica la carga Uil de levantamiento, la cual, no debera superarse nunca para la seguridad del personal y para no
fiar el vehiculo.

s aconsejamos cumplir rigurosamente con las disposiciones antinfortunio y con aquellas relativas al funcionamiento y a la manutencion,

lalquier montaje de herramientas accesorias sobre la méquina, debera ser autorizado por la CASA CONSTRUCTORA.

ESCRIPCION DE LA CARRETILLA (5.4+x11) - (ver fig. 1)

te es un transpallet electronico a horquilla con direccion a timén, ideal para el transporte de unidades de carga, en trayectos planos y privos de asperidades. Los organos de
indo son bien visibles y pueden maniobrarse con comodidad.

transpallet est& conforme a todas las normas actuales de confort y seguridad C.E.
dibujo muestra las caracteristicas principales:

CHASIS  2) INTERRUPTOR GENERAL  3) TIMON DE DIRECCION 4) GENTRALITA HIDRAULICA 5) RUEDA ESTABILIZADORA 6) CARTER

MOTO"I”HUIICE)DS 8) TARJETAELECTRONICA 9) BATERIA 10) ELECTROFRENO  11) RODILLOS DE CARGA 12) CILINDRO LEVANTAMIENTO
RECTIFICADOR
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DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (6.4) - (ver fi% 1F) y ) r !
1) - INTERRUPTOR GENERAL (REF. 2/FIG.1);  2) ELECTROFRENO (REF.10/FIG. 1); 3) VALVULA LIMITADORA DE FLUJO; 4) VALVULA DE MAXIMA PRESION;
5) PROTECCIONES PARACHOQUES: sirven para proteger de los choques la rueda motriz (ref. 7Aig. 1) y las ruedas laterales estabilizadoras (ref. 5 / Fig. 1) ademas de evitar
el aplastamiento de los piés durante la traslacion; 6) PALPADOR “HOMBRE MUERTO” (REF. 2/FIG. 3): es un interruptor de seguridad situado sobre el timon de direccién
y protege el conductor contra los choques durante la marcha atras.

Estructura (7.8) - (ver fig.1)

De acero estampado de alta resistencia, consta de un bastidor portante que comprende las horquillas, el mecanismo cinematico en paralelogramo articulado y un soporte para
el grupo de traccion y el grupo elevador.

Los rodillos anteriores de carga (ref. 11), la rueda motriz (ref. 7) y las dos ruedas laterales con sistema de resortes (ref. 5), garantizan una gran fluidez.

Los carter (ref. 6), que pueden abrirse facilmente, consienten de tener una buena accesibilidad a todos los grupos para el servicio de asistencia.

Traccion (8.2)
El grupo de traccion, colocado al centro, acciona la rueda motriz por medio de engranajes cénicos y cilindricos. El sentido de la marcha se invierte accionando las mariposas
situadas sobre el timén de direccion (ref. 1 /fig. 3).

Timén (9.10) - (ref.3/fig.1)

La carretilla la puede conducir un conductor caminando a pié.

El angulo de viraje es de 210°. El timén trabaja directamente con la rueda motriz, por lo tanto, para cambiar la direccion es necesario girarlo en el sentido deseado. Para poner
en funcion la carretilla (ver fig. 2) se debe tener el timén en la posicién central (pos. B), mientras que para parario, se debe colocar en la posicion superior (pos. A) o bien en
la posicion inferior (pos. C). Cuando se suelta el timén este vuelve automaticamente a la posicion superior (pos. A) y funciona como freno de aparcamiento.

Cuando en el modo operativo “velocidad reducida’, el manillar esta en la posicion superior (A) o en la inferior (C) puede presionarse la tecla de! dispositivo actstico/ia tecla
“velocidad reducida” {ref. 3 de Fig. 3); en este caso, el regulador de marcha (ref. 1 de Fig. 3) permite mover el carro a velocidad reducida.

Frenos (10.7)

Es el motor el que realiza el frenado de servicio, soltando el acelerador. El freno eleciromagnético actiia como freno de estacionamiento y como freno de emergencia. El frenado
de emergencia se realiza llevando el timén a la posicion superior (pos. A) o a la posicion inferior (pos. C) (ver fig. 2). Al desconectar ia instalacion eléctrica, el freno electromagnético
actlia como freno de estacionamiento.

Instalacion hidraulica (11.2)

Para levantar o bajar las horquillas, es suficiente actuar con los pulsadores de mando (ref. 4,5 / fig. 3) del grupo timon de manera que la motobomba (ref. 4 / fig. 1) mande el
aceite hidraulico det tanque al cilindro de levantamiento. La energia necesaria para el trabajo efectivo la procura la bateria (ref. 8 / fig. 1). En la instalacion hidraulica han sido
instaladas dos valvuias de seguridad:

a) Valvula limitadora de flujo: evita que la carga se caiga de improviso, en caso de ruptura del sistema hidraulico y esta integrada en la motobomba.

b) Valvuia de maxima presion, esta también esta integrada en la motobomba y protege el sistema mecénico e hidraulico contra las sobrecargas.

Instalacién eléctrica (12.7)

Construida segun las normas en vigor, esta constituida por un variador electrénico (ref. 8/fig. 1) programable (dotado con todas las seguridades y regulaciones) y con organos
de mando que se pueden maniobrar desde la cabeza del timén. Las conexiones estan protegidas contra el aflojamiento accidental. Los conductores de cobre son muy flexibles
y tienen una seccion adecuada a las condiciones de funcionamiento y a las influencias externas que pudieran verificarse. Todos los componentes eléctricos han sido montados
de manera de asegurar el buen funcionamiento y facilitar la manutencion.

PLACAS (13.9) - (ver fig. 6)

Sobre la maquina son visibles Ias siguientes placas: )

A) Placa de identificacién del tipo de vehiculo indicante la CARGA UTIL. B) Placas peligro aplastamiento piés. C) Placas indicantes los puntos de embragadura. D) Placa:
leer manual de instrucciones. E) Plaguita indicantes las posicion del baricentro del peso  F) Identificador pulsador “marcha a velocidad reducida”

No se deben, absolutamente, quitar las placas de su sitio ni volverlas

IMPORTANTE: ESTA PROHIBIDO SUPERAR LA CARGA UTIL INDICADA EN LA PLACA TIPO “A”, ADJUNTA A LA MAQUINA EN EL ACTO DE VENTA ILEGIBILES

TRANSPORTE Y PUESTA EN MARCHA

Transporte (14.3)

Para transportar la carretilla estan previstos 4 puntos de embragadura, indicados por las placas “C” (fig. 6) mientras que el peso de la misma est4 indicado sobre la placa de
identificacion “A” (fig. 6).

Puesta en marcha (15.1)
Antes de poner en marcha la maquina, controlar que todas las partes estén en perfectas condiciones, verificar el funcionamiento de todos los grupos y la integridad de los
dispositivos de seguridad. Mover la carretilla con la corriente de la bateria y nunca con la corriente alternada rectificada, para no dafiar los componentes eléctricos.

BATERIA (16.7

Instrucciones, medidas de seguridad y manutencién.

La inspeccion, la carga y el cambio de la bateria, lo debe efectuar e} personal autorizado, siguiendo las instrucciones para el uso del constructor de la misma. Estéa prohibido
fumar y tener cerca de la carretilla y del aparato de carga, material inflamable o que provoque chispas. El ambiente debe estar bien ventilado. Para una buena manutencion,
los tapones de fos elementos deben estar secos y limpios. Eliminar el 4cido que pudiera haber salido, untar los bornes con un poco de vaselina y apretarios. El peso y las
dimensiones de la bateria pueden influir sobre la estabilidad de la carretilla, por lo tanto, si se monta una bateria diferente a la standard es aconsejable interpelar a CASA
CONSTRUCTORA para la autorizacién necesaria.

La carretilla cuenta con un indicador del estado de su bateria. Este indicador se enciende cuando se enciende la maguina y se apaga automaticamente cuando la maquina se
pone fuera de servicio, volviendo a encenderse apenas se usa nuevamente. Ei LED verde indica que la carga de la bateria es suficiente. Un nivel de carga de la bateria
considerado insuficiente se reconoce al encenderse el LED amarillo: en estas condiciones la carga residual de la bateria resulta suficiente para ejecutar solamente aigunos
ciclos. Cuando la carga es menor del 20% se enciende el LED rojo: en estas condiciones sera imposible elevar la carga pero la méaquina podra trasladarse para liegar al punto
de recarga (toma de corriente). El indicador se activa incluso durante la operacion de recarga, indicando el nivel de carga de la bateria durante su ejecucion

Carga de la bateria

Antes de comenzar la carga, verificar la integridad de los conductores. Conectar el enchufe del cargador de la bateria (A) a fa red (Fig. 3). Cuando el ciclo de carga concluye,
el cargador de Ia bateria abre el circuito para interrumpir el paso de la corriente y se enciende el piloto verde para indicar la condicion. Desenchufar el enchufe (A) de la red.
Un ciclo de carga normal requiere entre 10 y 12 horas. Se recomienda recargar la bateria al final del turno de trabajo en que debe utilizarse la carretilia. La carga de bateria
esta concebida para asegurar una carga de mantenimiento, por un cierto periodo de tiempo, después de Ia carga completa. No existe el riesgo de sobrecarga, por lo tanto, no
es necesario desconectar la carga de bateria después de la recarga completa.

No descargar nunca completamente las baterias y evitar las cargas incompletas. Dejar siempre que sea la carga de bateria a sefialar el final de la carga.
ATENCION: Descargar excesivamente las baterias significa reducirles la vida.

Cambio de la bateria (17.4)
a) Quitar la cubierta posterior b) Desconectar los cables de los polos de la bateria.  ¢) Extraer la bateria d) Volver a montar la bateria siguiendo el orden inverso, fijarla en
su alojamiento y conectaria correctamente.

(Utilizar siempre una bateria del mismo tipo de aquella substituida). a
IMPORTANTE: EMPLEAR CON CUIDADO EL ACIDO SULFURICO, ES TOXICO Y CORROSIVO; ATACA LA PIEL Y LOS VESTIDOS QUE, EVENTUALMENTE, DEBERAN
SER LAVADOS CON JABON Y AGUA ABUNDANTES. {EN CASO DE ACCIDENTE CONSULTAR UN MEDICO!

En el caso de substitucion de la bateria, entregar la bateria vieja a la gasolinera mas cercana.

Control Bateria

Leer atentamente las instrucciones de uso y manutencion del Constructor de la bateria. Controlar que no haya corrosion, que haya vaseline sobre los polos y que el acido llegue
a 15 mm. por encima de las placas. Se los elementos estan descubiertos, restaurar el nivel con agua destilada.

Medir la densidad del electrélito con un densimetro para controiar el nivel de carga.

UTILIZACION (18.15)
El conductor tiene que desarrollar las siguientes instrucciones de empleo en la posicion de mando, de manera de quedarse lejano de las zonas peligrosas (como mastils,
horquillas, cadenas, roldanas, ruedas catalinas y estabilizadoras y cualguier otro 6rgano en movimienio), que puedan implicar el achatamiento de las manos y/o de los pies.

Normas de seguridad

La carretilla debe utilizarse en conformidad a las siguientes normas:

a) El conductor de ia maquina debe conocer las instrucciones para el uso relativas al vehiculo, llevar prendas adecuadas y ponerse el casco.

b) El conductor, responsable de la carretilla, debe impedir 1a direccion del vehiculo a personas no encargadas y evitar que personas ajenas suban encima de las horquillas.
c) Durante la direccion, el operador debe regular Ia velocidad en curva, en pasajes estrechos, puertas o suelos irregulares. Debe alejar, de la zona en donde la carretilla se
mueve, a las personas no encargadas y avisar inmediatamente si hubieran personas en peligro; en el caso que, no obstante la advertencia, hubieran todavia personas en la
zona de trabajo, el conductor esta obligado a parar inmediatamente la carretilla.

d) Esta prohibido detenerse en las zonas en donde hayan partes en movimiento y subir encima de las partes fijas de la carretilla.

e) El conductor debe evitar las paradas bruscas y las inversiones de marcha veloces.

f) En caso de subida o bajada, con inclinacién maxima cosentida, el conductor debe tener la carga en la parte trasera de las horquillas y reducir ia velocidad.

g) Durante la direccion del vehiculo, el conductor debe prestar atencion a tener una bl11eana visibilidad y el espacio libre durante la marcha atras.



h) Si la carretilla debe ser transportada en ascensores, debe entrar con las horquillas de carga por delante (cerciorarse antes que el ascensor tenga una carga (til suficiente).
i) Esta absolutamente prohibido poner fuera de servicio o desmontar los dispositivos de seguridad. Si la carretilla trabaja en ambientes con un alto riesgo de incendios o de
explosiones, esta debe ser aprobada para un tipo tal de utilizacién.

1) La carga dtil de levantamiento de |a carretilla no debe, en ningiin caso, ser superada.

El conductor debe asegurarse de Que la carga esté bien colocada y en orden perfecto sobre las horquillas; no sobresalir con la carga por mas de 50 mm.desde la extremidad
de las mismas.

m) Antes de comenzar el trabajo, el conductor de la carretilla debera controlar:

- el buen funcionamiento del freno de servicio y de aparcamiento;

- que las horquillas de carga estén en condiciones perfectas;

- que las ruedas y los rodillos estén integros;

- que la bateria esté cargada, bien sujeta y los elementos bien secos y limpios;

- que todos los dispositivos de seguridad sean eficientes,

n) Interrumpir el uso de la carretilla y recargar la baterfa si el LED rojo del indicador de su estado (n° 7, Fig.3) esta encendido.

0} La carretilla debe ser siempre utilizada o aparcada al amparo de la lluvia y de la nieve y de todos modos no debe ser empleada en zonas muy humedas.

p) Temperatura de uso -10/+40 °C.

LA CASA CONSTRUCTORA NO SE HACE CARGO DE NINGUN GRAVAMEN RELATIVO A AVERIAS O INFORTUNIOS DEBIDOS A INCURIA, INCAPACIDAD, INSTALACION
POR PARTE DE TECNICOS NO CAPACITADOS O POR UTILIZACION IMPROPIA DE LA CARRETILLA.

Blogueo de la elevacion (28.2)

La carretilla esta dotada de un dispositivo automatico que bloquea fa elevacion si las baterias alcanzan un nivel de descarga superior al 80%. El LED rojo del indicador del
estado de la bateria indica que el dispositivo esta funcionando.

Si este dispositivo interviene es necesario llevar la carretilla a la zona de recarga y actuar como se describe en el parrafo “carga de ias baterias”.

Organos de mando (19.10) - (ver fig.3)

1) Regulador de marcha

2) Palpador “hombre muerto”

3) Tecla del dispositivo indicador actsticoftecla “velocidad reducida”
4) Pulsador levantamiento

5)Pulsador descenzo

6) Interruptor general

7) Sefialador condiciones bateria

MANUTENCION (20.9)

L.a manutencién debe ser efectuada por el personal especializado.

La carretilla debe ser sometida, al menos una vez al ano, a un control general. Después de cada manutencion, debe verificarse el funcionamiento de la

carretilla y de los dispositivos de seguridad, Someter la carretilla a inspecciones periddicas para no incurrir en paradas de la m&quina o en peligros para et personal. (ver tabla
manutencion).

Nota: Para efectuar la manutencién en condiciones de seguridad es obligatorio desconectar el enchufe del interruptor general.

Tabla de manutencién

Control valores fusibles l [ . : ’

Control funcionamiento LIMPIEZA DE LA CARRETILLA : Limpiar las partes de la carretilla, excluidas aquellas

Control nivel aceite | | 1 eléctricas y electronicas, con un pafio hiimedo. No lavar absolutamente con chorros de
ardi agua directa, vapor o liquidos inflamables.

ggﬁé;?éﬁg;d'das y desgaste | @ ! Limpiar las partes eléctricas y electrénicas con aire comprimido deshumidificado a baja

presion (max. 5 bar), o bien con un pincel no metalico.

SISTEMA HIDRAULICO

ELEMENTO | CONTROLES | CADA: I GADA:
| ,_ 3 Meses # 6 Meses ’—12 Meses ELEMENTO | CONTROLES | _3 Meses '—6 Meses | 12 Meses
FOm kA Control elementos portantes ® ' ENGRANAJES | Control nivel de ruido ®
f Control apretamiento pernos y tornillos [ ) Cambi it | ®
Control de fos casquillos de bronce [ ] ‘ ‘ ok ik s ' |
[ !
2 . CILINDRO Coniro! funcionamiento pérdidasy | |
FRENOS (R anierip | - | desgaste empaguetaduas | e | :
niro sgasl (=]
| Control potencia de frenada | @ MOTORES | Control desgaste escobillas [ ] '
' Control del juego (aprox. 0,4 mm)‘ [ ] ELECTRICOS | Control relé de arranque motor @ ]
i
RUEDAS | Control desgaste Q l BATERIA | Control densidad y nivel electrolito ' ® |
Control juego cojinetes ’ o Control tension elementos [ ] {
| Control sujecion | @ | | | Control sujecion y estanqueidad bones | @
[ | Control integridad cables @
TIMON Control del juego l o | , i
!
Control movimiento lateral e ’ ! | Bngrasar bornesfEn}géelina L]
| s .
Gontrol retorno posicién vertical | ® INSPECCIONES Control conexion a tierra ! | °®
SISTEMAELECTRICO | Control desgaste de los telermuptores | ® | , MetBConoldica W ;
Control ) ias d | e | Control velocidad de traslacion subida ! o
' ontroi ov.:)nexmnes, averias de cables l , y bajada horquillas de carga
| Control interruptor general : | , Control dispositivos de seguridad, @ | |
| Control avisador acistico | | Prueba levantamiento y bajada |
Control palpador "hombre muerto" ® | con carga nominal ®
L
o

Cambiar aceiteffiltro l ! )
Control funcionamiento valvula , Y
limitadora de presion
Control valvula limitadora ! ®
de flujo ,
labla de lubricacién
PUNTOS TIPO ____CADA: |
DE LUBRICACION DE LUBRICANTE 3 Meses]—e Meses | 12 Meses
RUEDAS Y RODILLOS | Grasa al Litio NLGI-2 ® |
ENGRANAJES |

Aceite viscosidad 40°C cSt143 | @ [
GRUPO HIDRAULICO | Aceite viscosidad 40°C cSt32 ’ , Y '

Isar aceite hidréulicc_) excluido el aceite motor y frenos. Nota: Deshacerse del aceite usado respetando el ambiente. Aconsejamos de acumulario en barriles para entregarlo,
1as tarde, a la gasolinera mas cercana. No descargar el aceite por tierra o en lugares no idéneos.
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BUSQUEDA DE LAS AVERIAS

LA MAQUINA NO ARRANCA (21.2):

| BATERIADESCARGADA | | CARGAR LA BATERIA _]

SUBSTITUIR
i SUBSTITUR ] _]
SUBSTITUR ]
i' FUSIBLE AUXILIAR QUEMADO | [ | SUBSTTUR |

s—

LLAVE ROTA

MONTAR LLAVE NUEVA ]
YCOMPLETA

| CORTOCIRCUITO INSTALACION
ELECTRICA

|' CONTROLAR INSTALACION
ELECTRICA |

LAS HORQUILLAS NO QUEDAN LEVANTADAS (26.1)

PERDIDA DE ACEITE EN EL N CONTROLAR CONEXIONES
__ CIRCUITO HIDRAULICO ¢ Y EMPAQUETADURAS

Ak

£ 2 = L S =3
| vALVULA DE PRESION sumﬂ :Q l LIMPIAR LA VALVULA J

[ EMPAQUETADURAS CILINDRO
DESGASTADAS

l CAMBIAR EMPAQ_UETADURI-ﬂ

LA MOTOBOMBA NO ARRANCA (24.1)

ESCOBILLAS MOTOR
| DESGASTADAS ] SUBSTITUIR ]
| SWITCH DE ARRANQUE ] SUEETTIUIR |

[  CONTROLAR CONEXIONES A]

ATENCION ! (27.1)

S NINGUNA DE LAS SOLUCIONES SUGERIDAS
SOLUCIONAN LAVERIA, LLEVAR LA MAQUINAA LA
ASISTENCIA MAS CERCANA
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LAS HORQUILLAS NO SE LEVANTAN (22.1):
ERDIDA DE ACEITE i
SISTEMA HIDRAULICO [ 9
.

CARGA EXCESIVA
BATERIADESCARGADA | | 9
@ .

FALTA ACEITE EN EL TANQUE [Q

CONTROLAR CONEXIONES
Y EMPAQUETADUR

DISMINUIR LA CARGA

CARGAR BATERIA j

ANADIR ACEITE

LA CARRETILLA NO FRENA (23.1):

BAJA TORSION DE FRENAJE [

[ -2

APRETAR EL FRENO

ﬁ/ERiA EN EL SISTEMA FRENANT SUBSTITUIR FRENO

LA BATERIA NO SE CARGA (25.1):

CARGA DE BATERIANO.
CONECTADA CORRECTAMENTE

|  CONTROLAR CONEXIONES :]

FUSIBLE CARGA DE BATERIA ROTO]

. FUSIBLE RED PRINCIPAL ROTO

SUBSTITUIR

SUBSTITUIR




